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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Begrullung

GrulBwort Herr Landrat Josef Hauner

GruRBwort Herr Oberbirgermeister Tobias Eschenbacher
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Vorstellung des Teams

* Geschaftsstelle LAG Mittlere Isarregion: Herr Hans-H. Huss (LAG-Manager)
*  Geschaftsstelle ILE Kulturraum Ampertal: Herr Konrad Springer
* Fachbiiros:

Biiro Aufgaben

Gesamtprojektleitung

Schlothauer & Wauer Motorisierter Individualverkehr
GmbH FuRB- und Radverkehr
Verkehrliche Modellrechnung

TUM Siedlungsentwicklung und Verkehr
Siedlungsstruktur Offentlicher Personennnahverkehr
und Verkehrsplanung Governance — Zusammenarbeit der Akteure

_ ‘ Offentlichkeitsbeteiligung
Green City Experience Neue Mobilitatsformen
GmbH Informative MaBnahmen / Mobilitdtsmanagement

22.02.2019 Integriertes Mobilitatskonzept fir die mittlere Isarregion & Ampertal 3
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Ablauf des Zukunftsworkshops

Freitag

* ,Problem“phase
* Analyseergebnisse — 3 Kurzvortrage
e Evaluationsgruppen
* Konsolidierung der Ausgangslage

e Visionsphase
* Themengruppen: Entwicklung von Visionsbausteinen
* Konsolidierung im Plenum, Einordnung durch Experten
e Diskussion und Stimmungsbild

Samstag

* Realisierungsphase
* Backcasting: Was soll bis wann durch wen geschehen sein?
* Plenum: Prasentation, Diskussion und Auswahl der wichtigsten MaBnahmen
* Impuls und Informationen zur Finanzierung zukinftiger Mobilitatsangebote

‘ Ergebnisse zu allen drei Phasen

22.02.2019 Integriertes Mobilitatskonzept fir die mittlere Isarregion & Ampertal 4
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Projektaufbau

Baustein 1: Analyse

Raumanalyse
Siedlung und Verkehr

Bestandsaufnahme |

Vertiefende Untersuchungen

(OV/MIV / Radverkehr) MaRnahmenkatalog
Zielsetzung (aus bestehenden e ca.20-30 MaRnahmen
Gutachten)

 Gemeindespezifisch und Gbergreifend

Baustein 2: Konzeption

MalRknahmenvorschlage
Vision - Strategie — Aktion

A 4

Baustein 3: Beteiligung

Gemeinden
Stakeholderbefragung
Zukunftsworkshop

Beispiel Malinahmenkatalog
— (Mobilitatsmanagement Weihenstephan, 2016)
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Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

Beteiligung

Auftaktveranstaltung
* Vorstellung des Vorhabens
* Sammlung von Bedarfen und Lésungsvorschlagen

Expertenbefragung
* Online Vorbefragung ausgewahlter Akteure
* Grundlage fur den Zukunftsworkshop

Zukunftsworkshop

* Teilnehmer: Kommunalpolitik, Verwaltung, Akteure

* Prasentation und Diskussion der Analyse

* Vorschlag und Entwicklung zukunftsfahiger Ziele,
Strategien und MalBnahmen

Foto: Green City
22.02.2019 Integriertes Mobilitatskonzept flr die mittlere Isarregion & Ampertal 6
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Ingenieurgesellschaft fir StraRenverkehr
Beteiligung

Riickkopplungs-Einzelgesprache mit 19 Kommunen

(17 Gemeinden und 2 Landkreise)

* Gemeinsame Durchsicht der priorisierten
MaRnahmenvorschlage

* Abfrage und Diskussion lokaler Gegebenheiten

* Anschliefend individueller Zuschnitt pro Kommune

Ergebnisworkshop

* Prasentation der Ergebnisse

* Diskussion und ggf. Erganzung
* Priorisierung, Auswahl

Abschlussveranstaltung
* Ergebnisprasentation
e Klarung von Fragen, Diskussion

/)
Foto: Green City
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UM GREzHC!TY SCHLOTHAUER & WAUER
Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr
Zeitplan

2018 2019 2020
Aug | Sept| Okt | Nov | Dez Jan | Feb | Mrz | Apr | Mai | Jun | Jul | Aug | Sept| Okt | Nov | Dez Jan | Feb | Mrz

100|Analyse

200(Konzeption

ingelgesprache

300|Beteiligung ‘Ajftaktveranstal ung ’ 4ukunftgworksh

gebnisvorksh¢p "

Absg¢hlussveranstaltung

400|Mafnahmenentwicklung
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr §

Integriertes Mobilitatskonzept fur die mittlere Isarregion & Ampertal

i Pa £ Ll L A2 odual &
| ® N oA . 'Haaanad Amnar " Mg an  Opeiaes
Zukunftsworkshop
Ergebnisprasentatio
Ergebnisse
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Technische Universitat Miinchen Green City Experience GmbH SCHLOTHAUER & WAUER
Ingenieurfakultdat Bau Geo Umwelt Albert-RoBhaupter-Str. 32 Ingenieurgesellschaft fir StraBenverkehr mbh
Professur fiir Siedlungsstruktur und Verkehrsplanung 81369 Miinchen Zweigniederlassung Minchen
Arcisstralle 21 Richard-Reitzner-Allee 1

80333 Miinchen 85540 Haar
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Raumanalyse: Bevolkerungsentwicklung
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SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Bevolkerungsentwicklung
in der mittleren
Isarregion und Ampertal
von 2000 bis 2018

Legende

® Bahnhaltestellen
Schienennetz
— Autobahn
+ Flughafen Munchen
I Bebauung
[] Gemeindegrenzen
[ Landkreisgrenzen
CImia
Einwohner

1500 - 2800

2800 - 3000
" 3000 - 4120
4120 - 6000
6000 - 48000
Bevdlkerungszuwachs (2000-2018)

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingrmrargnefiun fu Stitevesbrds

GREENCITY
TUTl

Quelle: OpenStreetMap, Genesis,
Statistisches Bundesamt und Bundesagentur
fir Arbeit
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Raumanalyse: Arbeitsplatze

Lkelhei

Beschaftigte am
Arbeitsort in der
mittleren Isarregion und
Ampertal

Pfaffenhofen a.d.lim

Landshut

“1 Legende

Lard

» £
_ Attenkerhen o ® Bahnhaltestellen

Wolfersdmrf I i\ === Schienennetz
N e fx, Haag a.d.Amper ' — Autobahn
- Zollir"l‘g "'."" “.__-’_. 4~ Flughafen Minchen
& L ’ ’ M Bebauung

[] Gemeindegrenzen
[ Landkreisgrenzen
: [ CImiA
a8 e Beschéaftigte am Arbeitsort
G .~ B0-520

520 - 1200
- 1200-5120
. 5120-11900
I 11900 - 39200

SCHLUTHJUER & W.QUEK
el mergellechalt

GREZNCITY
0 5 10 15  20km g m
Quelle: OpenStreetMap, Genesis,

Minchen

Miinchen

Statistisches Bundesamt und Bundesagentur
fiir Arbeit
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Raumanalyse: Arbeitsplatze
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SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Verteilung Arbeitsplatze
und Bevolkerung

Legende

=== Fisenbahn
@ Bahnstationen

* Flughafen

= Autobahn

Verhaltnis Bevolkerung/Arbeitplatze
Il 0,0-05

B 05-1,0

[ 1,0-20

[ 2,0-50

[ 5,0-66,6

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fur StraBenverkehr

GREEN CITY
Tm

Quedle: Ops Aap, Genesis, B
Landesverkehrsmedell und Flughafen Manchen GmbH

Integriertes Mobilitatskonzept fir die mittlere Isarregion & Ampertal
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

TUT GRE:

Raumanalyse: Pendlerbeziehungen

Kglhei

Pendler in der mittleren
Isarregion und Ampertal

Legende
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Die starke raumliche Trennung von Wohnen und Arbeiten/Ausbildung bestimmt Mobilitdtsmuster in der Region.
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Nahmobilitat: Vielfach Defizite im Zugang zum Einzelhandel

Anteil der jlkerung in fuBlaufiger Erreichbarkeit Erreichbarkeit
von Supermarkten und Discountern selbst in den Einzelhandel zu FuBl
¥ .
grofReren Ko )munen oftmals unter 4Q Yo Legende
( ‘ sl &0 ‘ oot Gehzeit Einkaufen
o’ = .Ag‘n‘kirch’en o [ 5 Minuten
Wolfersdorf “ . = * . 10 Minuten
S ¥ . o 15 Minut
"' o \Haagra.d.Amper - nuten
2o X el Einwohner
S ~A (] 1505 - 2800
angenpreisi [ 3000 - 4120
W B 4120 - 6000

I 6000 - 48000
= Supermarkt & Discounter

&

Neufahrnib¥zreising &
" , ~ (Y ¢!,-i

& (3 :'
= SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

TN GREEN CITY
“ 0 25~r5 | 78 40kn m Ul

Quelle: O Genesis,
ATKIS, Census 2011
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

&

Nahmobilitat: Wo liegen die Zentren des Geschehens

Hohe Erreichbarkeit bei geringer Dichte
Ausgeglichen

" Niedrige Erreichbarkeit bei hoher Dichte

Quelle: Geo Open*Accessibility Tool (GOAT)

[ 1 Gehzeit5min
[ 1 Gehzeit 10 min

Die Erreichbarkeit von Zielen des taglichen Bedarfs im FuB- und Radverkehr ist, insbesondere in den landlichen
Kommunen, vielfach unbefriedigend.

22.02.2019 Integriertes Mobilitatskonzept fir die mittlere Isarregion & Ampertal 15
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Erreichbarkeit
Bevolkerung offentlicher
Verkehr

Legende

. === Eisenbahn

+ Flughafen

= Autobahn
B:R Park and Ride
@ Bahnstationen
@ Referenzpunkte
Erreichbarkeit Bevolkerung
Bl Niedrig
] Eher Niedrig
[] Durchschnittlich
[ Eher Hoch
Bl Hoch

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgeselischaft fir StraBenverkehr

=iy GREENCITY
569
0. 25 &% 2.5 10 km@ m T|.|T|

Quelle: Opes IMap, Genesis, st Bundesamt
[é
.

& A 54 :—W--“' ¢
allbergmoos -
S

EMM Erraichb L
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Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

Reisezeiten OV und MIV
im Vergleich

Legende

==« Eisenbahn

* Flughafen

= Autobahn
Il Bebauung
Zentrale Orte

’ Mittelzentrum

. K
~ e
| Paunz‘hau§en
< Kirchdo:

bhenkammerg A ’ ) g . Oberzentrum

; : @ Referenzpunkte
Reisezeit OV/MIV Flughafen
[ Ziel

I Bis 1

= 115

CJ15-2

2 2-3

Il Mehr als 3

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fur StraBenverkehr

GREZN CITY

Starke Ausrichtung des Linienbusnetzes auf Freising und grof3e Liicken im OPNV-Netz zwischen den Landkreisen.
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SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Offentlicher Verkehr: Bedienungshiufigkeit unter der Woche

22.02.2019
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Bedienungshaufigkeit
Regionalbus Mo-Fr

Legende

=== FEisenbahn

+ Flughafen

= Autobahn
Bedienungshaufigkeit Mo-Fr
— 1-10
s 11-30
mm 31-80
S 1-145
Raster Anzahl Einwohner

[Jo-10
[110-20
[ 21-50
Bl 51-100
Bl ab 101

SCHLOTHAUER & WAUER

lischaft fur

GREZNCITY
m

Quelle: Oper Genasis,
EMNM Erreichbarkeitsatlas. MYV GmbH
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Offentlicher Verkehr: Bedienungshaufigkeit Wochenende

Bedienungshaufigkeit
Regionalbus Samstag
Legende
.,."’ === Eisenbahn
g oA
o Q o ¥ rkinon “,- * Flughafen
Wk OO e it

= Autobahn

5 o CRC
Wolfersdorf © bd

L) .-'

Haag'a.d. Amper *

Paunzhausen ® & g' e
e Kitthortia.d. Amper 8 >

Raster Anzahl Einwohner

TSl g e '
> X 7 A : ~ -
) 3
3 e o A Lanﬁfgbach : Egngeﬁp’reising
e y - s, '-. A o ’ 0 o) O
&2 4 ‘ ing o 8% ' [ 0-10
&

iBerglern [J10-20
) : El 21-50

B 51-100

Il ab 101

Bedienungshaufigkeit Samstag
— 1-10
= 11-30
s 31-80
wmg1-145

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir Stralenverkehr
¥ )
GREZHC!TY

Einseitige Ausrichtung des OPNV auf den Schiiler- und Pendlerverkehr bedingt Untauglichkeit fiir den Freizeit-,
Einkaufs- und Erledigungsverkehr.
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Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr §

Intermodalitat: Erreichbarkeit Bahnstationen Pkw

Erreichbarkeit OV/
Verknuipfungspunkte

Legende

e« Eisenbahn

* Flughafen

m— Autobahn

P*R| Park and Ride

@ Bahnstationen

y a-d-Ampe
Kirchdorfia'd’Ampergit .

45 y 5 Erreichbarkeit Bevélkerung OV
: : hﬁl}an enbach | I Niedrig
RO e ? [ Eher Niedrig
.,‘

Hohenkammerg ittli
Hohenkammerg - : . [_] Durchschnittlich
| Kranzberg, 2 B S Ereertieh
, i B Hoch

Bahnstationen Reisezeitisochrone
[ 15 Minuten (Pkw)

(ca. 93% der MIA-Bevélkerung)
38' Reisezeit [min] Minchen HBF

Fahrenzhausen

SCHLOTHAUER & WAUER

geselischaft fir Stral

GREZNCITY
UM

Quelle: O Genesis,
EMM 0 L

*
AREE XXX Y
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Neue Mobilitatsformen: Grolde Potenziale in der Region

.........

S8
- Bis auf Freising, Teilen von Neufahrn und Marzling - . =«
keine Aktivitat eines Carsharing-Anbieters e S -

- Im gesamten MIA-Raum existieren kein e T
Bikesharing, trotz betrachtlicher Potenzialen in < e/l g 3
einigen Kommunen e -y 1
« Bis auf wenige klassische Anrufsammeltaxis D e O .
existiert kein nachfrageorientierter OPNV v gecdiniy T GOk e

18. Februar 2019 14:32 Verkehr
Scheuer will Fahrdienst-Markt 6ffnen

Quelle: Suddeutsche Zeitung

P+R-Anlagen und Strallennetz an den Standorten sind an der Belastungsgrenze. Es mangelt an alternativen Zubringern zu
den attraktiven Schnellbahnknoten.
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UM GREZM C'TY SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

Fiinf Leitgedanken / Kernpunkte aus der Analyse Raumstruktur & OV

* Die starke raumliche Trennung von Wohnen und Arbeiten/Ausbildung bestimmt Mobilitdtsmuster
in der Region.

* Die Erreichbarkeit von Zielen des taglichen Bedarfs im FuB- und Radverkehr ist, insbesondere in
den landlichen Kommunen, vielfach unbefriedigend.

e  Starke Ausrichtung des Linienbusnetzes auf Freising und groRRe Liicken im OPNV-Netz zwischen
den Landkreisen.

e Einseitige Ausrichtung des OPNV auf den Schiiler- und Pendlerverkehr bedingt Untauglichkeit fiir
den Freizeit-, Einkaufs- und Erledigungsverkehr.

* P+R-Anlagen und StraBennetz an den Standorten sind an der Belastungsgrenze. Es mangelt an
alternativen Zubringern zu den attraktiven Schnellbahnknoten.
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Analyse MIV Kapazitatsengpasse — Analyse

/

WAERXT
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr
Analyse MIV BVWP 2030

[T R ST\ B (G e, TR, N e U P

BVWP 2030 :

B301 — N-OU Freising, 4,4 km FD Bauziel N2

A92 — AK Neufahrn - AD Flughafen Miinchen, 6,4km VB-E Bauziel E8
B301 — AS Freising - B11, 2,6 km VB Bauziel E4

B301 - Flughafen Miinchen - A92, 2,2km VB Bauziel E4

B13 — OU Fahrenzhausen — VB Bauziel N2

A9 AD Holledau — AK' Neufahrn 32 km WB* Bauziel E8

B301 Hallbergmoos Verlegung — 4,3 km WB* N2+E4

S [ -

o | BVWP 2030 - Dringlichkeiten
Laufende und fest disponierte Projekte (FD)

Weiterer Bedarf mit Planungsrecht (WB*)

= \/ordringlicher Bedarf (VB)
s \\ eiterer Bedarf (WB)
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Analyse MIV
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SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

7. Ausbauprogramm fir Staatsstralen in Bayern

22.02.2019
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Analyse MIV Kapazitatsengpasse — Prognose 2035 Landesverkehrsmodell

Trotz erfolgter AusbaumaBnahmen entsprechend der Bauprogramme (Horizont 2030) werden die
Kapazitatsengpasse nicht wesentlich reduziert bzw. auf benachbarte Streckenabschnitte verlagert.
Die StraRenbaumalBnahmen werden die Kapazitatsengpasse nicht wesentlich mindern kénnen.




Analyse MIV

Vergleich der Fahrtendifferenz
( Analyse/ Prognose)

Landesverkehrsmodell

Mittelwert der
Potentialabschatzung des
,Strukturgutachten
Flughafen und Umland”
aus dem Potential
Wohnen und Gewerbe

GREENCITY

Einordnung Landesverkehrsmodell

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

2=
-
Wolfersdorf

A
\ Paunzhausen . Sl
AT Kirchdorf a.d. Amper

.

Allershausen

O oy
- =

Hohenkammer B
BN = =
- s

Kranzberg ~

< g
-

Attenkirchen

=

[ hes

Zolling

13

| Marzling

B
i

Berglern

Eitting

Oberding

VerketrlicheEntwicklung2015-2035

lerFabvtenimMV(Quell- Ziel- undBirmenverker)
= Verkehrs-Zu+/-abnahme
L@ W ool
R
[ Verkehvs-Z/-abnahrea Basisder
Eitting Potertialabschitzung Srukdurgutachten
Rughefen undUrtand

Das Wachstum des Neuverkehrs durch Siedlungsentwicklung (Wohnen und Gewerbe) wird in der Region MIA durch
das Landesverkehrsmodell gut abgebildet. Das Verkehrsmodell des Freistaats stellt in der Region MIA ein gutes

Planungswerkzeug dar.

22.02.2019
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Analyse MIV Ausbaumalnahmen

Strategisches Netz des Freistaates Bayern Umgriff Verkehrsuntersuchung
im Bereich der Region MIA Westtangente Freising 2007
v \:'l.;?-‘-nwl g -"Fc-\‘" Verkatesuntersuchung Freising »
5 /Au i.d.Hallértau N Westtangente £7éising (mit B 301n) 1
. o Entlastung zu Bezugsfall 2020
H /Emté&ung rot/dargestelit

Moosburg e~
a.d.Isar”

Stufe 1a

Stufe 2

I
EEEE——— Stufe 1b

Stufe 3

i/
Weitrdaumige Effekte von groBeren AusbaumaRBnahmen werden nicht in . ! '
ausreichendem MalRe (zustandigkeitsiibergreifend) berticksichtigt > _ [
-~ /
gl 30
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Analyse Radverkehr Zielnetzplanung

Die Netzplanung ist eine Voraussetzung fiir eine systematische Verbesserung und Weiterentwicklung
der Radverkehrsinfrastruktur.

Die Netzplanung dient der

* Festlegung von Qualitatsstandards entsprechend der Netzfunktion der Verbindungen,
*  Feststellung von Netzliicken und Schwachstellen im Netz,

* Aufstellung von MaBnahmenprogrammen,

* Schaffung einer Dringlichkeitsreihung unter den erforderlichen Malinahmen,

* als Basis zur Sicherung der erforderlichen Haushalts und gegebenenfalls Férdermittel.
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Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

Analyse Radverkehr Netzplanung —Ausbauprogramme

Vorhandene Netzplanung

Stadt Freising:
* Stadtentwicklungsplan STEP Freising 2030 — ZIELE:

— Umsetzung eines Fuliganger und Radwegenetzes unter Berlicksichtigung wichtiger Quell-
und Zielorte

— Umsetzung des beschlossenen Radwegekonzeptes
— Abbau von Netzliicken im nmlV
— Abbau der Trennwirkung von Isar, Bahn, und BundesstralRe B11 .....
*  Mobilitatskonzept Stadt Freising 2018 (mit Zielnetzplanung fir den Stadtbereich Freising)

Landkreiskonzept Freising 2014
(Zielnetz fir Alltagsrouten mit MaBnahmen zum Radewegebau und Wegeertiichtigung)

Landkreis Erding hat keine eigene Netzplanung (auBer dem Netz aus Bayernnetz fiir Radler)

Stadt Erding Radverkehrskonzept aus 2013
(Schnittstellen in den Projektraum nach Oberding, Eitting und Berglern)
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TUT GREEI

Analyse Radverkehr Schnittstelle Stadt Freising — Umland

Mobilitatskonzept Stadt Freising Landkreisentwicklungskonzept

2019 2014 Landkreis Freising
& el 575 = N | & Die nbrdlichen_ Uber[and-
%/ { ¥ L Radrouten finden im
A ! = \| €% Mobilitatskonzept der Stadt
R - \ - /5" '\\,R‘.~...‘?"‘”' = W e e wenig Beachtung
\ 4; A =%
; EE
o J . LB ‘-\: =

Routen des Mobilitatskonzeptes
existiert im Landkreiskonzept
nicht

P rle ) | = g D\ e e —d
[ 23¥ / 1 A Daigiech gl A %
. o gy | Pulling y@oeg™S, | S Sy L [ R S
[ af 5 f A Ui g 2 + Ao l=
/8 J e £~ 4N . S pm—
i i 8 o TR o W A -

* Abgleich Hauptroutennetz der Stadt Freising / Radwegekonzept des Landkreises
* Routen und Wege der Stadt werden nicht im Umland fortgesetzt werden und umgekehrt
* Diskrepanzen in den Netzen untergraben ggf. die Wirksamkeit der Netzplanung
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Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr §

Analyse Radverkehr Radwegenetz Landkreisentwicklungskonzept

S AN e . 1
Ubereinstimmung mit
Bauprogramm

o y 5';;_,’.-Q-—")’SAJ‘.’;.H:»‘§§ - U

S

Bauprogrammen

enthalten
o 0 o i
| Landkreisentwicklungskonzept Landkreis

e Freising — 2014 Radwegenetz

Legendeniibersicht:

Status Wege Priorisierte MaBnahmen
s Bundesstrafe Anlage neu
809, it nocn
s staatsstrafe
_ Wegertiichtigung
T Kreisstrate Prioritit hoch
e Gemeindestralie Anlage neu
—Wirtschaftsweg Prioritat mittel
o\ N — “ ‘Wegertiichtigung
2 by : B Forstweg Prioritt mittel
H® 7 ¥ x ’ £ e Privatstrafie Aniage neu
X 4 v -3 g il 4] Acichcode Briicke, Ampersteg Prioritat niedrig
AP ST T v > ) < = S
o % 1% L e’ } = Radweg separat Wegertlichtigung
ew' Iy . == { ) ' 3 ®O®®® i ceh-una Radweg Prioritat niedrig
e iy f A Y
4 Q 7 = =l [ Wt T VRS &
" Sl e T B, S

w ¥ . T

Quelle: Landratsamt Freising — Landkreisentwicklungskonzept - Radewegenetz
https://www.kreisfreising.de/fileadmin/user_upload/Aemter/Bauamt/Landkreisentwicklungskonzet/Seite_57.pdf
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Ausbau Bundes- und Staatsstraflen 2015 - 2019

OB-B-07 -
B13 Hohenkammer

(FS24) - Lauterbach
=

-~ ST 2054 - Helfenbrunn - Palzing - 1,6 km
- | OB-L-06 (nachtragliches Programm)

OB-B-02 B301 Zolling Flitzin i )
1 \—J P /"\ S TS N
OB-B-01 B301 Erlau — Zolling s e

bl

sl i SRS \_:{" &
) - ey
/ 4 o kB — (%
Aramnn:‘!l‘ b >, b '3 X .

) PRy

OB-B-08 —
B13 — Lauterbach -
Fahrenzhausen
A\
(
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Analyse Radverkehr Ausbauprogramme - Landkreisentwicklungskonzept

Ausbauprogramm Bauamt Landkreisentwicklu

ngs

o R Hohenkiminer JEbIT T A
4 o] o (e iy !

konzept LK FS

o 0, ¢

3
OB-B-07 -
B13 Hohenkammer
(FS24) - Lauterbach 5

I. ui 'i‘,\wi E P A LS ':-:‘xé’c;'cw)rbac;l
OB-B-08 - \ Léndkreisentwicklunhlgskonzept
313 * Lauterbach = Landkreis Freising — 2014 Radwegenetz
Fahrenzhausen E———"

* Landkreis FS
* Im Landkreiskonzept als wichtige Neuanlage identifiziert
* im Ausbauprogramm des Bauamtes wurde der Bedarf aufgegriffen
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Analyse Radverkehr Schnittstelle Landkreis Freising — Landkreis Erding

Bayernnetz fur Radler LandkrelsentW|ckIungskonzept LK FS 2014
- . . P A = e ¥ ’*ﬁ"’il"r /:,_‘_ v % 4 £

&2 M .,p;

Handlungsbedarf 2014:

FS 13 Oberhummel — Gaden:

* OD Oberhummel Anlage
Radspur

* Bau eines separaten
Radweges mit Isarquerung
zwischen Oberhummel und

Landkreisgrenze /

Status heute:

die Isarquerung hat lediglich fir
FuRganger einen schmalen
Randstreifen

an der ED 19 entlang gibt es
keinen Begleit-Fuk-/ Radweg J

sEEsy Nl SR Bl ' Uy | BeiPlanung und Realisierung
Fotos: Schlothauer & Wauer von Verkehrsangeboten werden
* Landkreisgrenze FS / ED / FFH Gebiet die Interessen des Radverkehrs
* Netzbruch im Landkreis-Entwicklungskonzept identifiziert oft nicht ausreichend
« Bislang keine Verbesserung dieser Wegebeziehung bericksichtigt.
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Analyse Radverkehr Modal Split im [andlichen Raum

Modal Split ... unter Berucksichtigung der Verkehrsleistung:
Modal Split des Verkehrsaufkommens nach Raumtyp Tagesstrecke nach Verkehrsmittel und Raumtyp
= I
e BN e
Zu Ful Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer ov Tagesstrecke
in km
gesamt gesamt
Raumtyp Raumtyp
Metropole Metropole
: 5
'ga Regiopole und GroRstadt '? Regiopole und Grofstadt
T ) o o ) e
g Mittelstadt, stadtischer Raum a Mittelstadt, stadtischer Raum
kleinstadtischer, dorflicher Raum kleinstadtischer, dorflicher Raum
§ zentrale Stadt 5 zentrale Stadt
) w
& & ;
% Mittelstadt, stidtischer Raum % Mittelstadt, stadtischer Raum
E Kleinstadtischer, dérflicher Raum E kleinstadtischer, dorflicher Raum
_Gesamtverke'h.r
(Einwohner Freising) Angaben: Wege in % Angaben in Personen - Kilometer
17%

41%

Im landlichen Raum wird das Fahrrad nur einen geringen Beitrag zur Entlastung der StraRen
leisten kénnen. Hier wird der OPNV die wichtigste Alternative zum Auto bleiben.

Im verdichteten Raum wird das Fahrrad bei intensiver Forderung splrbar zur Entlastung der
MV =OPNV mRad mFua Strallen beitragen.

31%
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Finf Leitgedanken / Kernpunkte aus der Analyse MIV & NMIV

* Die StraBenbaumalinahmen werden die Kapazitatsengpasse nicht wesentlich mindern konnen.

*  Weitraumige Effekte von groRReren Ausbaumalinahmen werden nicht in ausreichendem Mal3e
(zustandigkeitsiibergreifend) bertcksichtigt

* Bei Planung und Realisierung von Verkehrsangeboten werden die Interessen des Radverkehrs oft
nicht ausreichend berlcksichtigt.

* Imlandlichen Raum wird das Fahrrad nur einen geringen Beitrag zur Entlastung der StraRen
leisten kdnnen. Hier wird der OPNV die wichtigste Alternative zum Auto bleiben.

* Im verdichteten Raum wird das Fahrrad bei intensiver Férderung spirbar zur Entlastung der
Strallen beitragen.
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Integriertes Mobilitatskonzept fur die mittlere Isarregion & Ampertal

\ — 2
o] X N R e [ = ¥/ %
| a oA N e R ey & skl /

Zukunftsworkshop
Ergebnisprasentatiot
Befragung der Akteurinnen und Akteure

1
J

== 3 Fahrenzhausen 7, ‘ t o -
i .\ Neufahm b. Freising A Oberding 1 2T L 5 R &
Dvorgum ™ _4.;.1 P o o Breng~ * b
e R / 2% <'>5 A o e -
2 I\ =E U Ty i S M )
£ /-“""“"'T". / “:‘_...._ "‘_ = 40 TU Miiinchen
Technische Universitdat Miinchen Green City Experience GmbH SCHLOTHAUER & WAUER
Ingenieurfakultdat Bau Geo Umwelt Albert-RoBhaupter-Str. 32 Ingenieurgesellschaft fir StraBenverkehr mbh
Professur fiir Siedlungsstruktur und Verkehrsplanung 81369 Miinchen Zweigniederlassung Minchen
Arcisstralle 21 Richard-Reitzner-Allee 1

80333 Miinchen 85540 Haar



SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Befragung und Stichprobe

Anteil an Befragten (n=68)

e Akteurs-und
Expertenbefragung fir das
integriertes Mobilitatskonzept

* Befragungszeitraum

Dezember 2018 bis Januar 2019

(Online-Befragung)

* Einladung und Erinnerung per
E-Mail

e Rucklauf:

22.02.2019

128 Aufrufe des Fragebogens

68 vollstandig ausgefiillte
Fragebodgen

Politik

Kommunale Verwaltung

Baulast- (z.B. Stral3e) und
Aufgabentrager (z.B. OPNV)

Kommunales Unternehmen
Wirtschaft/Unternehmen/Gewerbe

Verband/Kammer

Verkehrsunternehmen/-verbund
bzw. Mobilitatsdienstleister

Bildungseinrichtung
Verein, Blrgerinitiative

Sonstiges

0%  10%

20% 30% 40% 50%
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Bestandsqualitat

Wie bewerten Sie grundsatzlich die Qualitat und Quantitat des
Angebots fur die folgenden Verkehrsmittel in der Region MIA?

70
65 &
OPNV (Bahn) @ OPNV (Bus) “ g
Park + Ride @ @ _ahrrad/ E-Rad 5
FulRwege 55 2
@ viv 9
@ cCarsharing 50 5
@ Elekiro-MIV @ Taxi -
45 G
o
@ Bike + Ride 40 o
S
35 <=
S
@ Bikesharing 30 £
25
6 5 4 3 2 1

Quantitat & Qualitat des Angebots [Schulnoten; aritmeth. Mitttel]
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m G?QE- l CITY SCHLOTHAUER & WAUER
Ingenieurgesellschaft fir StraBenverkehr

\\\\\\

Starken — Schwachen — Chancen — Risiken

Starken (Strengths) Schwachen (Weaknesses)
Infrastruktur dichtes Verkehrs
F I f umfﬂ"grtgh hAuln{)ahnersthlleBung B31
h ahnstrecke
lich u g g e n Aut?bahnnahe ] he
g IC! automobile We “‘é zentralen Einbindun; .. Bahn

Zugverbl ndungen m m&aﬂl‘!{\:r?rbmdung g g ausgebaut Je schlecht Verbesserung
FlughafentangenteKommunen VOI‘ u n a e A"e"‘-’"“" Is Y ibilitat Fahrradwege Bahn

Ingol Parkplatzevsmweis we ') aufbauMobilitit Region gffentlichen ® 7 =7 -]
Autobahn 180 St¢:eaudet Radwegenetzéﬁ!ﬂi‘:; Uberlastungsusinien Flughafen umsetang

Alﬁebbahnanbmdun Refzemoms = sl teilweiselSUs, RS T AnbINAUNg " sy
‘vorhanden gmo PNV tra enskurzemehr Verbi n d ungen ;< vérkeh rI n:frf'gnﬁcrh% ktur

besonders

W OLRERE Velegrofier @ stragennctz l] OPNV-Anbindung - i} Mehr Busverb'"du"gen SLES wenig-:
Sﬁgﬁ%%?i:z?gbtl_a'EEM u n c e nRidwe‘Anz.%eng s c h I e c h t e N a hve r ke h rHandlungsbedarfoﬂmm: !

fehlen
ku rzer

Schulbusverbindung Busangebote A Zustand b gememsaa groﬂenmmFIugl:\al‘lfte?::‘anhbl'llﬁldlacnhgl lilaSrS‘all':‘f:ﬁ;v offe n t I I c e r A u s a a‘é’r‘izﬁﬁe‘}!ﬂg Querverbindungen F re I s i 1emra|§

Gem.e'.".d?“ Tangentialverbindungen gytschaft: genutzt
Miinchen-Landshut s« S-Bahnanschluss FleXibilitat Angebot Rufbus [\ hen rrobicmreduzierung r: sgl:o:g Gemeinden
BlirgerBahnlinje Landschaft Munchennahe Bag.rﬂ.ﬁﬂneg Verkehr\s’:,:k;:fn;ge,.:zm;ﬁzz erforderllch Fe“'e"ds-‘m?:.?ﬁ:';:““ TE"W-%E StraRen Radwege
aerschauiare - Q@ wichtigen §= Bahn""‘;'r’";;:‘ Wesentlich unzureichende 2 Offgentllcher Orte fehlt maglich Jugendliche Iandllchen
Anschluss vorhanden
Chancen (Opportunities) Risiken (Threats)
e, Umgehungwsrgsut":i;ul%genE Bik -
\angebot IKES wichtiges
Umfahrungen steigt =" W;Ipertsklrchener Spange musste Bau - We I t e r e
E-Mobilitat vereinfachung,,,, Landkrels méglich & Avishau OPNV Landkreiselandlichen | °
HandlunﬁdrUCk autonomes Fah rep bl"lS au " !iurlmngan fur}ehme{\deﬁ;hnstrecke We Ite re Faf’lc(:::l;:g
Nordost teilweise nrrastrukKtur, S
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Ingenieurgesellschaft fir StraRenverkehr

SWOT-Analyse: Ubersicht

Starken (Strengths)
* Lage an (Uber)regionaler ErschlieBungsinfrastruktur
— Autobahnen (A9 & A92)
— Bahnverbindung von Miinchen-
Landshut/Regensburg
— S-Bahn Miinchen
— Internationaler Flughafen
* Nahe zu Miinchen bzw. Lage in der Metropolregion
» Akteurskooperation
» Radverkehr und OPNV (in Kernbereichen)

Schwachen (Weaknesses)
Punktuelle Uberlastung der Infrastruktur:
insbes. StraRen und OPNV in StoRzeiten
OPNV

— Verbindungen insbes. in landl. Bereichen
— Taktung
— Zuverlassigkeit
Nahe zu Miinchen
Flughafen als Verkehrsausléser (wenig Kontrolle)
Radverkehr im [andlichen Bereichen

Chancen (Opportunities)

* Bahn-Infrastruktur-Projekte

— Erweiterungen des Netzes der S-Bahn Miinchen

(auch U-Bahn)

— Verbesserte Anbindung des Flughafens
¢ OPNV mit StraRBeninfrastruktur-Entlastungspotenzial
* Gezielter Ausbau von StraReninfrastruktur
* Ausbaupotenziale Radinfrastruktur
* Forderprogramme und —mittel zur Finanzierung von

Malnahmen (Bund, Land)

» Starker Handlungsdruck als Ausléser von Aktivitaten

Risiken (Threats)

Wachstum

— Bevolkerung und Wohlstand

— Wirtschaft (Pendler und Giter)

— GroBraum Miinchen generell

— Flughafen (u.a. 3. Start- und Landebahn)
Geflihlte und reale Abhangigkeit vom MIV
Ausbau der StraBeninfrastruktur (,,Rebound-Effekte”)
Fokus auf AulSen- statt auf Innenentwicklung
Langsame Entwicklung und Prozesse
Interessensdivergenzen unterschiedlicher Akteure
Verfligbarkeit von Finanzen und generell steigende
Kosten
,Weiter wie bisher”
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Wichtige Veranderungen in der Region MIA in den letzten Jahren

Starkes Wachstum der Region in allen Facetten
— Bevolkerung
— Wirtschaft und Pendler
— Mobilitatsnachfrage und damit auch Verkehrsaufkommen
— Weiteres starkes Wachstum des Flugverkehrs und des Flughafens
 Infrastrukturausbau erfolgt verstarkt im MIV und OPNV
— Stralennetz mit Verbesserungen
— Qualitative und quantitative Angebotsverbesserungen im OPNV
* S-Bahn
 Bahn (Flughafenanschluss UFEX)
* Busangebote
*  Fokus von AusbaumaBnahmen auf den MIV
e  Stellenweise Vernachlissigung / Reduzierung des OPNV
* Beginnende positive Veranderungen beim Thema Radverkehr

* Beginnende Entwicklung neuer und Innovativer Mobilitatsformen (Sharing, E-Mobilitat,
flexiblerer OPNV)
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S

Was sind Hindernisse bei der Umsetzung von wichtigen MaBnahmen/Projekten?

Fehlender
Schwierig- Einsatz Rechtliche Projekt ist
Politischer keiten bei wichtiger [formale Gescheiterte noch nicht
Projekt i [ Wille Kooperationen Akteure Griinde Vorprojekte  ausgearbeitet
Anbindung _
Flughafen 0,0%
Ausbau

Radinfrastruktur 0,0% 6,3%

Intermodalitat/

Vernetzung 0,0%

MalRnahmen

FuRverkehr 21,4% 21,4% 0,0% 0,0%
Neu-/Ausbau

StralReninfrastruktur 7,5% 15,1% 7,5% 3,8% 11,3%
Neue

Mobilitatsangebote 3, 7% 3,7% 11,1% 3, 7%
OPNV allgemein 7,5% 15,1% 5,7% 3,8% 15,1%
OPNV Bahn 9,1% 18,2% 0,0% 0,0% 18,2%
OPNV Bus 6,3% 12,5% 0,0% 6,3% 9,4%
OPNV S-Bahn 9,4% 9,4% 0,0%

OPNV U-Bahn 10,0% 10,0% 10,0% 10,0%

Sonstiges 8,3% 4,2%
Gesamtergebnis 7,8% 3,8% 10,0%
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Mobilitat der Zukunft

Welche der folgenden Mobilitatsformen der Zukunft haben bei Ihnen vor

Mobilititsmanagement

Nachhaltige Logistik
Mitfahrgelegenheiten

Jobticket

Expressbus

Bedarfsorientierte OPNV-Angebote
Mobilitat-APPs / Mobility as a Service
Forderung von E-Mobilitat
Carsharing

Radschnellwege
Lastenrad-Sharing

Bikesharing

W bereits umgesetzt
min Diskussion

mwar bislang kein Thema

22.02.2019

GREZHN CITY

3
EX

R €pXi2063 Mobilitatskonzept mittlere Isarregion und Ampertal
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Ort Relevanz?

20% 40% 60% 80%

min Umsetzung/ konkreter Planung
m verworfen/ vertagt
K.A.
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O

Konzepte zur Verkehrsreduktion

Welche der folgenden Konzepte zur Reduzierung und Verlagerung von
Verkehr haben bei Ihnen vor Ort besondere Relevanz?

Mobilitatsstationen | IEEEEEEEG—_——

Bike + Ride | NN
Park + Ride [N
Verkehrsberuhigung [ I
Parkraumbewirtschaftung || NGNS
Siedlungsentwicklung entlang von OPNV-Achsen starken |GG
Nutzungsmischung in Quartieren || IEEIGNGNGNGEGEGEGEGEEEEEEEEEE
Innenentwicklung von Gemeinde- und Stadtzentren || EEENEGNGNGNGNGENGNENEGEEEEEEEEEEE S
0% 20% 40% 60% 80% 100%

W bereits umgesetzt min Umsetzung/ konkreter Planung min Diskussion
m verworfen/ vertagt mwar bislang kein Thema k.A.
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«  Die Hauptachsen des OPNV stehen — wenn auch Uberlastet — gut da; jedoch bestehen groRe
Unterschiede der ErschlieBungsqualitat im Gesamtraum mit entsprechendem
Verbesserungsbedarf.

*  Ein Ausbau von Infrastruktur und Angeboten ist mit Plan und Strategie n6tig: Raum- und
Infrastrukturentwicklung haben eine zentrale Steuerungsfunktion fir die Mobilitat der Zukunft.

* Neue und innovative Mobilitatsformen wie auch der Radverkehr haben in der Region MIA noch
groRe Konkretisierungs- und Umsetzungspotenziale.

* Die Haupt-Hindernisse fiir die Umsetzung neuer Projekte sind finanzieller und politischer Natur —
gemeinsame Ansatze aller Akteure der Region MIA sind erfolgsentscheidend.

* ,Weiter so” ist — angesichts des in vielerlei Hinsicht erwarteten Wachstums — keine Option; es
gilt, die sich auftuenden Chancen zu nutzen und die Risiken zu minimieren.

e [Die Ergebnisse der MIV-Bestandanalyse spiegeln sich auch in der Befragung wider: Die
ErschlieBung der Region durch den MIV ist hochwertig aber punktuell jenseits der
Belastungsgrenzen.]
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Problemphase

Haben Sie Verstandnisfragen zu den Vortragen?
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Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

Finf Leitgedanken / Kernpunkte aus der Analyse MIV & NMIV

* Die starke raumliche Trennung von Wohnen und Arbeiten/Ausbildung bestimmt Mobilitdtsmuster
in der Region.

* Die Erreichbarkeit von Zielen des taglichen Bedarfs im FuB- und Radverkehr ist, insbesondere in
den landlichen Kommunen, vielfach unbefriedigend.

e  Starke Ausrichtung des Linienbusnetzes auf Freising und groRRe Liicken im OPNV-Netz zwischen
den Landkreisen.

e Einseitige Ausrichtung des OPNV auf den Schiiler- und Pendlerverkehr bedingt Untauglichkeit fiir
den Freizeit-, Einkaufs- und Erledigungsverkehr.

* P+R-Anlagen und StraBennetz an den Standorten sind an der Belastungsgrenze. Es mangelt an
alternativen Zubringern zu den attraktiven Schnellbahnknoten.
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Finf Leitgedanken / Kernpunkte aus der Analyse MIV & NMIV

* Die StraBenbaumalinahmen werden die Kapazitatsengpasse nicht wesentlich mindern konnen.

*  Weitraumige Effekte von groRReren Ausbaumalinahmen werden nicht in ausreichendem Mal3e
(zustandigkeitsiibergreifend) bertcksichtigt

* Bei Planung und Realisierung von Verkehrsangeboten werden die Interessen des Radverkehrs oft
nicht ausreichend berlcksichtigt.

* Imlandlichen Raum wird das Fahrrad nur einen geringen Beitrag zur Entlastung der StraRen
leisten kdnnen. Hier wird der OPNV die wichtigste Alternative zum Auto bleiben.

* Im verdichteten Raum wird das Fahrrad bei intensiver Férderung spirbar zur Entlastung der
Strallen beitragen.
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FUnf Leitgedanken / Kernpunkte aus den Befragungsergebnissen

«  Die Hauptachsen des OPNV stehen — wenn auch Uberlastet — gut da; jedoch bestehen groRe
Unterschiede der ErschlieBungsqualitat im Gesamtraum mit entsprechendem
Verbesserungsbedarf.

*  Ein Ausbau von Infrastruktur und Angeboten ist mit Plan und Strategie n6tig: Raum- und
Infrastrukturentwicklung haben eine zentrale Steuerungsfunktion fur die Mobilitat der Zukunft.

* Neue und innovative Mobilitatsformen wie auch der Radverkehr haben in der Region MIA noch
groRe Konkretisierungs- und Umsetzungspotenziale.

* Die Haupt-Hindernisse fiir die Umsetzung neuer Projekte sind finanzieller und politischer Natur —
gemeinsame Ansatze aller Akteure der Region MIA sind erfolgsentscheidend.

* ,Weiter so” ist — angesichts des in vielerlei Hinsicht erwarteten Wachstums — keine Option; es
gilt, die sich auftuenden Chancen zu nutzen und die Risiken zu minimieren.

 [Die Ergebnisse der MIV-Bestandanalyse spiegeln sich auch in der Befragung wider: Die
ErschlieBung der Region durch den MIV ist hochwertig aber punktuell jenseits der
Belastungsgrenzen.]
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Problemphase

Evaluations-Arbeitsgruppen

* |st die vorgestellte Analyse mit ihren Kernpunkten aus lhrer Sicht zutreffend?
 Welche Kernpunkte fehlen Ihnen?

 Welche mochten Sie anpassen?

- Ergebnisse bitte dokumentieren
— Fair Play: Geben Sie allen eine Chance, beizutragen

- Préasentation: Das Wichtigste in 90 Sekunden pro Gruppe!
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* Arbeitsgruppen A & B im Foyer rechts

* Arbeitsgruppe | vorne im Grol3en Sitzungssaal
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Markt der Moglichkeiten

Teilnehmer am Markt der Mdglichkeiten waren:

- |OKI: https://ioki.com/company/

- Stadtteilauto: http://www.sta-fs.de/

- EWALD: https://e-wald.eu/

-  MVG Rad: https://www.mvg.de/services/mobile-services/mvg-rad.html

- Mitfahrbanke — Wang und Moosburg
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Problemphase

Evaluations-Arbeitsgruppen

* |st die vorgestellte Analyse mit ihren Kernpunkten aus lhrer Sicht zutreffend?
 Welche Kernpunkte fehlen Ihnen?

 Welche mochten Sie anpassen?

- Ergebnisse bitte dokumentieren
— Fair Play: Geben Sie allen eine Chance, beizutragen

- Préasentation: Das Wichtigste in 90 Sekunden pro Gruppe!
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Problemphase

Ergebnisse der Gruppendiskussion
— Das Wichtigste in 90 Sekunden

Einordnung durch die Experten
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Visionsphase

Handlungsfeld 1

Handlungsfeld 2

Handlungsfeld 3

Status quo

Handlungsfeld X

Vision = umgesetztes Leitbild

2022
heute — 2040
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Leitsatze:

* sind abstrakt und normativ

* setzen MalRstabe, nicht MakRnahmen

* beschreiben wie etwas sein soll, nicht was gemacht werden soll

* beschreiben einen neuer Status quo

* konnen auch einen aktuellen Status quo aufgreifen, wenn der schon passt
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Visionsphase — Beispielhafte Leitsatze

Mit knappen Ressourcen wird verantwortungsbewusst umgegangen.
[Vision Mobilitat Schweiz 2050]

Nicht: Der Ressourcenverbrauch soll inken.
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Visionsphase — Beispielhafte Leitsatze

Ausreichend Freiflachen sorgen in den Stadten fir frische Luft und halten Hochwasser von den
Siedlungsgebieten fern. Die Landwirtschaft bewirtschaftet die Boden ressourcen- und
trinkwasserschonend. Natlirliche CO2-Speicher wie Moore und Walder werden effektiv geschiitzt.

[Regionalverband GroRraum Braunschweig 2018 Masterplan 100% Klimaschutz]

Nicht: Samtliche Landwirte/sind aufgerufenYinsere Ziele in Bezug auf den Klimaschutz zu erreichen.
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Visionsphase — Beispielhafte Leitsatze

Die Nutzung der Verkehrssysteme ist fir alle weitgehend ohne Hilfe moglich.
[Vision Mobilitat Schweiz 2050]
Oder: Samtliche Bushaltestellen und Bahnhdofe sind bis 2040 barrierefrei.

Nicht:BushaItesteIIen und Bahnhofe werden bis 2040 barrierefrei
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l. Raumstruktur, Kooperation, regionale Vernetzung
Prof. Dr.-Ing. Wulfhorst, TUM

Il. Infrastruktur, Angebot und Erreichbarkeit
Elias Pajares, TUM

ﬁ . Verkehrsmittel
éi; Ulrich Glockl, Schlothauer & Wauer

> IV. (Mobilitidts-)Verhalten
(&%‘) W Tobias Michl, Green City

’ {Q V. Umwelt und Nachhaltigkeit

‘b’ Barbel Hinterberger, Green City
@e® VI. Normen, Selbstbild/-verstandnis und Verantwortung der Akteurinnen
'.‘ Iris Pollesch, Schlothauer & Wauer
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Gruppenphase 1: Jede Gruppe fir sich

Gruppenphase 2: Themengleiche Gruppen gemeinsam: konsolidieren

22.02.2019 Integriertes Mobilitatskonzept fir die mittlere Isarregion & Ampertal 65



TI_ITI GRE:MHC!TY SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Vorstellung der Leitsatze durch die Patinnen und Paten
Einschatzung durch die Experten

Stimmungsbild
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Ablauf des Zukunftsworkshops

Freitag

* ,Problem“phase
* Analyseergebnisse — 3 Kurzvortrage
e Evaluationsgruppen
* Konsolidierung der Ausgangslage

e Visionsphase
* Themengruppen: Entwicklung von Visionsbausteinen
* Konsolidierung im Plenum, Einordnung durch Experten
e Diskussion und Stimmungsbild

Samstag

* Realisierungsphase
* Backcasting: Was soll bis wann durch wen geschehen sein?
* Plenum: Prasentation, Diskussion und Auswahl der wichtigsten MaBnahmen
* Impuls und Informationen zur Finanzierung zukinftiger Mobilitatsangebote

‘ Ergebnisse zu allen drei Phasen
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Ausblick auf Samstag

Samstag, 9:00 — 12:30 Uhr
Achtung Raumwechsel: Klosterbibliothek nebenan

Realisierungsphase und Input zur Umsetzung
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksambkeit




